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Mocowanie ładunków w transporcie drogowym, regulacje prawne 

Praca po�wi�cona jest problemom prawidłowego mocowania ładunków w transporcie drogowym. 
W szczególno�ci dotyczy norm prawnych po�wi�conych tej tematyce zarówno w prawie polskim jak i  
europejskim. Przedstawiono stan zabezpiecze� ładunków w transporcie krajowym jak i 
mi�dzynarodowym. Przeanalizowano podstawowe siły działaj�ce na ładunek podczas transportu. 
Zdaniem autora ustawodawstwo polskie jest bardzo liberalne dla przewo�ników, którzy nie 
dopełniaj� wła�ciwego zabezpieczenia ładunku podczas transportu. 

1. Wst�p 

 Polskie ustawodawstwo do sierpnia 2004r. bardzo ogl�dnie traktowało wymagania 
odno�nie wła�ciwego zabezpieczenia ładunków na �rodkach transportu, jedynie 
Kodeks Drogowy okre�lał tylko ogólne warunki, i� ładunek musi by� zamocowany w 
taki sposób aby nie stanowił zagro�enia dla innych uczestników ruchu. W prawie Uni 
Europejskiej kwestia mocowania ładunków na �rodkach transportu  jest bardzo 
dokładnie opisana, reguluje to norma EN-12195, która w sierpniu 2004r.  została 
przyj�ta jako PN-EN 12195. Norma ta obowi�zuje stosunkowo niedługo i nie jest 
powszechnie znana w �rodowisku zajmuj�cym si� transportem. Wi�kszo�� 
stosowanych metod i sposobów zabezpiecze� ładunków w transporcie drogowym 
wynika głównie z do�wiadczenia i intuicji przewo�ników i kierowców (którzy 
odpowiadaj� za prawidłowe zabezpieczenie przewo�onego towaru), a nie oparte na 
wiedzy merytorycznej. 

Słowa kluczowe: mocowanie ładunku, normy 
prawne, tarcie, bezpiecze�stwo w transporcie. 



2. Najwa�niejsze akty prawne 

2.1. Kodeks Drogowy 

Podstawowym polskim aktem prawnym reguluj�cym sposób umieszczenia ładunku 
na poje�dzie oraz jego zamocowania jest: Prawo o Ruchu Drogowym, Artykuł 61 
[1] podaje: 

• ładunek nie mo�e powodowa� przekroczenia dopuszczalnej masy 
całkowitej lub dopuszczalnej ładowno�ci, 

• ładunek powinien by� umieszczony w taki sposób, aby: 
− nie powodował przekroczenia dopuszczalnych nacisków osi 

pojazdów na drog�, 
− nie naruszał stateczno�ci pojazdu, 
− nie utrudniał kierowania pojazdem, 

• ładunek umieszczony na poje�dzie powinien by� zabezpieczony przed 
zmiana poło�enia lub wywoływaniem nadmiernego hałasu ,nie mo�e on 
mie� odra�aj�cego wygl�du lub odra�aj�cej woni, 

• urz�dzenia słu��ce do mocowania ładunku powinny by� zabezpieczone 
przed rozlu�nieniem si�, swobodnym zwisaniem lub spadni�ciem 
podczas jazdy, 

• ładunek sypki mo�e by� umieszczony tylko w szczelnej skrzyni 
ładunkowej, zabezpieczonej dodatkowo odpowiednimi zasłonami 
uniemo�liwiaj�cymi wysypanie si� ładunku na drog�. 

Ten sposób okre�lenia wymogów odno�nie zamocowania ładunku pozostawia 
wiele niedomówie�, nie precyzuje: ile urz�dze� mocuj�cych nale�y zastosowa� do 
danej masy ładunku, jakie powinny by� te urz�dzenia oraz z jak� sił� powinny by� 
napi�te. Mo�e to powodowa� du�e nieporozumienia podczas kontroli prawidłowo�ci 
mocowania ładunku przez jednostki do tego uprawnione takie jak Policja czy 
Inspekcja Transportu Drogowego. 

2.2. Norma PN-EN 12195 Mocowanie ładunków. Bezpiecze�stwo [2] 

Jak ju� wcze�niej wspomniano od sierpnia 2004r. w Polsce sprawy mocowania 
ładunków reguluje norma PN-EN 12195. Jest to norma arkuszowa; 

• Arkusz 1: Omawia zasady oblicze� sił mocuj�cych ładunek, 
• Arkusz 2: Omawia budow� i wymagania wytrzymało�ciowe pasów 

mocuj�cych ładunki, 
• Arkusz 3: Omawia budow� i wymagania wytrzymało�ciowe odci�gów 

ła�cuchowych, 



• Arkusz 4: Omawia budow�, zako�czenie i wymagania wytrzymało�ciowe 
stalowych lin mocuj�cych. 

Aktualnie niedogodno�ci� dla u�ytkowników jest to, �e dotychczas 
przetłumaczono na j�zyk polski jedynie Arkusz 2 i 3. W tej sytuacji zasadnicze 
unormowanie a w szczególno�ci zasady wyznaczenia sił działaj�cych na ładunki dla 
wi�kszo�ci przewo�ników s� niedost�pne ze wzgl�du na barier� j�zykow�. Sytuacja ta 
nie sprzyja poprawie bezpiecze�stwa na polskich drogach. Arkusz 2 i 3 odnosz� si� 
wył�cznie do �rodków zabezpiecze�, które to ju� od dawna produkowane s� zgodnie z 
normami europejskimi. 

2.3. Niemieckie normy bran�owe VDI 

Publikacje te podaj� bardzo szczegółowo w jaki sposób nale�y prawidłowo 
zabezpiecza� poszczególne typy ładunków. Norma VDI 2700 [3] obja�nia 
podstawowe siły działaj�ce na ładunek, prawidłowe jego rozmieszczenie oraz 
praktyczny sposób zainstalowania urz�dze� mocuj�cych. Norma VDI 2701 [4] odnosi 
si� do urz�dze� mocuj�cych ładunek, a norma VDI 2702 [5] pokazuje sposób oblicze� 
sił potrzebnych do prawidłowego zamocowania przewo�onego ładunku. Wytyczne 
okre�lone w tej normie s� zbie�ne z norm� europejsk�. Normy VDI s� bardziej 
rozbudowane o konkretne przykłady i rysunki pokazuj�ce jak dany rodzaj ładunku 
nale�y prawidłowo zabezpieczy�, np. przewo�one samochody, du�e tafle szkła, 
stalowe rury, itp. 

3. Siły działaj�ce na ładunek 

3.1. Przyspieszenia 

Okre�lone w normach wielko�ci przyspiesze� (rys. 1) pozwalaj� w prosty 
sposób oszacowa� wielko�� maksymalnych sił działaj�cych na przewo�one 
ładunki. Podczas awaryjnego hamowania siła F działaj�ca na ładunek 
o masie m mo�e odpowiada jego ci��arowi Q, gdy� opó�nienie a równe jest 
przyspieszeniu ziemskiemu g. Sytuacja taka mo�e si� zdarzy� na suchym, 
chropowatym betonie wówczas współczynnik przyczepno�ci przylgowej mo�e 
osi�gn�� warto�� z przedziału (� = 0,8-1,0). 

 



Rys.1. Przyspieszenia działaj�ce na przewo�one 
ładunki. �ródło; opr. wł. na 

podstawie[2,6] 

3.2. Siła tarcia 

Siła tarcia T = Q � jest 
uzale�niona od rodzaju 
stykaj�cych si� powierzchni, oraz 
warto�ci współczynnik tarcia � dla 
danej pary ciernej. Warto�� 
maksymalna współczynnika tarcia 
� dla elementu betonowego 
przewo�onego na podłodze 
drewnianej lub stalowej skrzyni 
ładunkowej wynosi �=0,55 [2]. 
Tak wi�c siła tarcia jest 
niewystarczaj�ca aby utrzyma� 
ładunek podczas nagłego 
hamowania. Dla prawidłowego 

zabezpieczenia ładunku nale�y np.: zwi�kszy� sił� tarcia poprzez dodatkowy 
docisk ładunku do podłogi pojazdu przy pomocy pasów z samo-napinaczami 
d�wigniowymi lub przez zwi�kszenie współczynnika tarcie. W tym celu 
stosuje si� specjalne maty gumowe o współczynniku tarcia 	 =0,6. Kolejnym 
rozwi�zaniem skutecznie zabezpieczaj�cym ładunek przed �lizganiem si� po 
drewnianej podłodze samochodu s� "je�e". Dobrze spełniaj� one swoj� rol� w 
przypadku oparcia drewnianych przedmiotów na drewnianej podłodze skrzyni 
ładunkowej. Wbijaj� si� one w ładunek i podłog� skrzyni ładunkowej, blokuj�c 
ładunek przed przemieszczaniem si�. Bardzo bezpiecznym rozwi�zaniem jest 
zastosowanie stałej bariery oporowej. Dla prawidłowego doboru ilo�ci 
�rodków mocuj�cych nie mo�na si� kierowa� tylko hipotetycznym 
współczynnikiem tarcia, problem jest du�o bardziej zło�ony, wyst�puj�ce 
drgania, wilgo�, zabrudzenie lub zatłuszczenie powierzchni, oraz ró�ne inne 
czynniki wpływaj� na obni�enie współczynnika tarcia 	 co trzeba uwzgl�dni� 
podczas mocowania ładunków. 

 

 

 



Rys.2.Efekt przemieszczenia si� ładunku podczas 
nagłego hamowania. �ródło [7] 

4. Poziom zabezpiecze� ładunków w transporcie drogowym 

4.1. Transport mi�dzynarodowy 

Polscy przewo�nicy mi�dzynarodowi poruszaj�cy si� poza granicami zachodnimi 
naszego kraju s� kontrolowani na terenie Niemiec, przez tamtejszy odpowiednik 
Inspekcji Transportu Drogowego (ITD), Bundesamt für Güterverkehr (BAG). 
Kontrole przeprowadzane przez BAG pod k�tem zabezpieczenia ładunku s� bardzo 
drobiazgowe, i w pełni oparte na normie VDI~2700, inspektorzy BAG posiadaj� 
specjalnie napisane programy do obliczenia wymaganych zabezpiecze� dla 
okre�lonego ładunku i sposobu jego umieszczenia na skrzyni ładunkowej pojazdu. 
Kontrole BAG-u i podobnych instytucji w innych krajach zachodnich, s� postrachem 
dla kierowców i przewo�ników, ale w znacznym stopniu przyczyniły si� do poprawy 
bezpiecze�stwa w transporcie mi�dzynarodowym, gdy� pojazd z nieprawidłowo 
zabezpieczonym ładunkiem zostaje zatrzymany na parkingu i nie mo�e wyruszy� w 
dalsz� tras� dopóki stan ten nie zostanie usuni�ty. Wi��e si� to z przestojem pojazdu i 
konieczno�ci� zaopatrzenia si� przez kierowc� we wła�ciwe �rodki mocuj�ce. 

4.2. Transport krajowy 

W transporcie krajowym 
sytuacja przedstawia si� 
znacznie gorzej: przede 
wszystkim  brak jakichkolwiek 
sankcji za przewóz 
niezabezpieczonego ładunku 
(brak takiego wykroczenia w 
taryfikatorze), brak 
odpowiednich szkole� w�ród 
kierowców i przewo�ników, 
panuj�ce przekonanie i� "ci��ki 
ładunek nie mo�e si� 
przemie�ci�, bo r�cznie nie da 
si� tego zrobi�"1 sprzyja 
sytuacjom w których 
przewo�ony ładunek nie jest 
zabezpieczony. Prowadzi to do bardzo gro�nych w skutkach wypadków, jak na rys.2. 
Skala niebezpiecze�stwa jakie jest zwi�zane z nieprawidłowo zabezpieczonymi 
                                                 
1 cz�sto spotykana opinia w�ród kierowców samochodów ci��arowych 



ładunkami jest ogromna. 
miało mo�na stwierdzi�, z własnych obserwacji i rozmów z 
Inspektorami Transportu Drogowego, �e znaczna cz��� przewo�onych ładunków jest 
nieprawidłowo zamocowana lub co gorsze nie ma jakichkolwiek zabezpiecze�. 

5. Podsumowanie 

Prawidłowe mocowanie ładunków w transporcie drogowym jest bardzo istotn� 
kwesti�. Nieprawidłowe zabezpieczenie ładunku stanowi du�e zagro�enie dla 
kierowcy ale równie� dla innych u�ytkowników dróg i osób postronnych. Producenci 
zabezpiecze� i �rodków mocuj�cych ładunki oferuj� cał� gam� ró�nych urz�dze� 
zabezpieczaj�cych ładunki, dostosowuj� równie� nadwozia pojazdów do łatwego 
mocowania �rodków zabezpieczaj�cych. Do poprawy bezpiecze�stwa przyczyniaj� si� 
tak�e działania prewencyjne ITD, która podczas kontroli przewo�ników  zwraca 
szczególn� uwag� na sposób zabezpieczenia ładunku. Działalno�� ta nie jest zbyt 
skuteczna gdy� nie ma podstaw prawnych do nakładania sankcje za nieprawidłowe 
zabezpieczenie ładunku. Popraw� stanu rzeczy mogło by przynie�� zwrócenie 
wi�kszej uwagi na ten fakt podczas szkole� kierowców oraz upowszechnienie w�ród 
kierowców przyst�pnie przygotowanych materiałów szkoleniowych. 
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