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Mocowanie ladunkéw w transporcie drogowym, regulacje prawne

Praca poswigcona jest problemom prawidtowego mocowania tadunkéw w transporcie drogowym.
W szczegdlnoscei dotyczy norm prawnych poswigconych tej tematyce zaréwno w prawie polskim jak i
europejskim. Przedstawiono stan zabezpieczen tadunkéw w transporcie krajowym jak i
mig¢dzynarodowym. Przeanalizowano podstawowe sily dzialajace na adunek podczas transportu.
Zdaniem autora ustawodawstwo polskie jest bardzo liberalne dla przewoznikéw, ktérzy nie
dopetniaja wlasciwego zabezpieczenia fadunku podczas transportu.

1. Wstep

Polskie ustawodawstwo do sierpnia 2004r. bardzo oglednie traktowato wymagania
odnos$nie wlasciwego zabezpieczenia tadunkéw na $rodkach transportu, jedynie
Kodeks Drogowy okres$lat tylko ogélne warunki, iz tadunek musi by¢ zamocowany w
taki sposdb aby nie stanowitl zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu. W prawie Uni
Europejskiej kwestia mocowania tadunkéw na S$rodkach transportu jest bardzo
doktadnie opisana, reguluje to norma EN-12195, ktéra w sierpniu 2004r. zostata
przyjeta jako PN-EN 12195. Norma ta obowiazuje stosunkowo niedtugo i nie jest
powszechnie znana w $rodowisku zajmujacym si¢ transportem. Wigkszosé
stosowanych metod 1 sposobéw zabezpieczen tadunkéw w transporcie drogowym
wynika gtéwnie z doswiadczenia i intuicji przewoznikéw i1 kierowcéw (ktorzy
odpowiadajq za prawidlowe zabezpieczenie przewozonego towaru), a nie oparte na
wiedzy merytorycznej.



2. Najwazniejsze akty prawne

2.1. Kodeks Drogowy

Podstawowym polskim aktem prawnym regulujacym sposéb umieszczenia tadunku
na pojezdzie oraz jego zamocowania jest: Prawo o Ruchu Drogowym, Artykut 61

[1] podaje:

tadunek nie moze powodowaé przekroczenia dopuszczalnej masy
catkowitej lub dopuszczalnej tadownosci,
tadunek powinien by¢ umieszczony w taki sposéb, aby:

— nie powodowal przekroczenia dopuszczalnych naciskéw osi

pojazdéw na drogg,

— nie naruszal statecznos$ci pojazdu,

— nie utrudniat kierowania pojazdem,
tadunek umieszczony na pojezdzie powinien by¢ zabezpieczony przed
zmiana potozenia lub wywotywaniem nadmiernego hatasu ,nie moze on
mie¢ odrazajacego wygladu lub odrazajacej woni,
urzadzenia stuzace do mocowania tadunku powinny by¢ zabezpieczone
przed rozluZnieniem si¢, swobodnym zwisaniem lub spadnigciem
podczas jazdy,
tadunek sypki moze by¢ umieszczony tylko w szczelnej skrzyni
tadunkowej, zabezpieczonej dodatkowo odpowiednimi zastonami
uniemozliwiajacymi wysypanie si¢ fadunku na drogg.

Ten sposéb okreslenia wymogéw odnos$nie zamocowania tadunku pozostawia
wiele niedoméwien, nie precyzuje: ile urzadzen mocujacych nalezy zastosowaé do
danej masy tadunku, jakie powinny by¢ te urzadzenia oraz z jaka sila powinny by¢
napigte. Moze to powodowaé duze nieporozumienia podczas kontroli prawidtowosci
mocowania tadunku przez jednostki do tego uprawnione takie jak Policja czy
Inspekcja Transportu Drogowego.

2.2. Norma PN-EN 12195 Mocowanie fadunkéw. Bezpieczenstwo [2]

Jak juz wczeséniej wspomniano od sierpnia 2004r. w Polsce sprawy mocowania
tadunkéw reguluje norma PN-EN 12195. Jest to norma arkuszowa;
e Arkusz 1: Omawia zasady obliczen sit mocujacych fadunek,
e Arkusz 2: Omawia budowe i wymagania wytrzymaloSciowe pasow
mocujacych fadunki,
e Arkusz 3: Omawia budowg¢ i wymagania wytrzymaloSciowe odciagéw
fancuchowych,



e Arkusz 4: Omawia budoweg, zakonczenie i wymagania wytrzymatosciowe
stalowych lin mocujacych.

Aktualnie niedogodnoscia dla uzytkownikéw jest to, ze dotychczas
przettumaczono na jezyk polski jedynie Arkusz 2 i 3. W tej sytuacji zasadnicze
unormowanie a w szczegdlnosci zasady wyznaczenia sit dziatajacych na tadunki dla
wigkszoS$ci przewoznikéw sa niedostgpne ze wzgledu na barier¢ jgzykowa. Sytuacja ta
nie sprzyja poprawie bezpieczenstwa na polskich drogach. Arkusz 2 i 3 odnosza si¢
wytacznie do srodkéw zabezpieczen, ktére to juz od dawna produkowane sa zgodnie z
normami europejskimi.

2.3. Niemieckie normy branzowe VDI

Publikacje te podaja bardzo szczegétowo w jaki sposéb nalezy prawidtowo
zabezpiecza¢ poszczegdlne typy tadunkéw. Norma VDI2700[3] objasnia
podstawowe sily dziatajace na tadunek, prawidlowe jego rozmieszczenie oraz
praktyczny sposéb zainstalowania urzadzen mocujacych. Norma VDI 2701 [4] odnosi
sie¢ do urzadzen mocujacych fadunek, a norma VDI 2702 [5] pokazuje sposob obliczen
sit potrzebnych do prawidlowego zamocowania przewozonego tadunku. Wytyczne
okreslone w tej normie sa zbiezne z norma europejska. Normy VDI sa bardziej
rozbudowane o konkretne przyktady i rysunki pokazujace jak dany rodzaj tadunku
nalezy prawidlowo zabezpieczy¢, np. przewozone samochody, duze tafle szkta,
stalowe rury, itp.

3. Sily dziatajace na tadunek

3.1. Przyspieszenia

Okreslone w normach wielkosci przyspieszen (rys. 1) pozwalaja w prosty
spos6b oszacowa¢ wielko§¢ maksymalnych sit dziatajacych na przewozone
fadunki. Podczas awaryjnego hamowania sita F dzialajaca na fadunek
o masie m moze odpowiada jego cigzarowi Q, gdyz opdznienie a rowne jest
przyspieszeniu ziemskiemu g. Sytuacja taka moze si¢ zdarzy¢ na suchym,
chropowatym betonie wéwczas wspdlczynnik przyczepnosci przylgowej moze
osiagna¢ warto$¢ z przedziatu (u = 0,8-1,0).



3.2. Sita tarcia

Sita tarcia T = Q u jest
uzalezniona od rodzaju
stykajacych si¢ powierzchni, oraz
wartosci wspélczynnik tarcia x dla
danej pary ciernej. Wartos¢
maksymalna wspétczynnika tarcia
u dla elementu betonowego
przewozonego na  podtodze
drewnianej lub stalowej skrzyni
tadunkowej wynosi 1=0,55 [2].

L _ Tak wigc sita tarcia  jest
Rys.1. Przyspieszenia dziatajace na przewozone . . ,
tadunki. Zrédto; opr. wh. na niewystarczajaca aby utrzymac
podstawie[2,6] tadunek podczas naglego
hamowania. Dla prawidlowego
zabezpieczenia tadunku nalezy np.: zwigkszy¢ sil¢ tarcia poprzez dodatkowy
docisk tadunku do podtogi pojazdu przy pomocy paséw z samo-napinaczami
dzwigniowymi lub przez zwigkszenie wspotczynnika tarcie. W tym celu
stosuje si¢ specjalne maty gumowe o wspdiczynniku tarcia u =0,6. Kolejnym
rozwigzaniem skutecznie zabezpieczajacym tadunek przed slizganiem si¢ po
drewnianej podtodze samochodu sa "jeze". Dobrze spetniaja one swoja rolg w
przypadku oparcia drewnianych przedmiotéw na drewnianej podtodze skrzyni
tadunkowej. Whijaja si¢ one w fadunek i podtoge skrzyni tadunkowej, blokujac
fadunek przed przemieszczaniem si¢. Bardzo bezpiecznym rozwiazaniem jest
zastosowanie statej bariery oporowej. Dla prawidlowego doboru ilosci
srodk6w mocujacych nie mozna si¢ kierowa¢ tylko hipotetycznym
wspotczynnikiem tarcia, problem jest duzo bardziej ztozony, wystgpujace
drgania, wilgo¢, zabrudzenie lub zattuszczenie powierzchni, oraz rézne inne
czynniki wplywaja na obnizenie wspétczynnika tarcia p co trzeba uwzglednic¢
podczas mocowania tadunkéw.




4. Poziom zabezpieczen tadunkéw w transporcie drogowym

4.1. Transport migdzynarodowy

Polscy przewoznicy migdzynarodowi poruszajacy si¢ poza granicami zachodnimi
naszego kraju sa kontrolowani na terenie Niemiec, przez tamtejszy odpowiednik
Inspekcji  Transportu Drogowego (ITD), Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG).
Kontrole przeprowadzane przez BAG pod katem zabezpieczenia tadunku sa bardzo
drobiazgowe, i w pelni oparte na normie VDI~2700, inspektorzy BAG posiadaja
specjalnie napisane programy do obliczenia wymaganych zabezpieczen dla
okreslonego tadunku i sposobu jego umieszczenia na skrzyni tadunkowej pojazdu.
Kontrole BAG-u i podobnych instytucji w innych krajach zachodnich, sa postrachem
dla kierowcéw i przewoznikéw, ale w znacznym stopniu przyczynity si¢ do poprawy
bezpieczenstwa w transporcie mig¢dzynarodowym, gdyz pojazd z nieprawidlowo
zabezpieczonym tadunkiem zostaje zatrzymany na parkingu i nie moze wyruszy¢ w
dalsza trasg¢ dopoki stan ten nie zostanie usunigty. Wiaze si¢ to z przestojem pojazdu i
konieczno$cia zaopatrzenia sig przez kierowcg we wlasciwe §rodki mocujace.

4.2. Transport krajowy

W transporcie krajowym
sytuacja przedstawia si¢

znacznie gorzej: przede
wszystkim brak jakichkolwiek
sankcji za przewoz

niezabezpieczonego  tadunku
(brak takiego wykroczenia w
taryfikatorze), brak
odpowiednich szkolen ws$réd
kierowcéw i przewoznikow,
panujace przekonanie iz "cigzki
tadunek nie moze sie
przemiesci¢, bo rgcznie nie da

sie  tego  zrobi¢"'  sprzyja

. b Rys.2.Efekt przemieszczenia si¢ tadunku podczas
sytuacjom W ktérych naglego hamowania. Zrédto [7]
przewozony tadunek nie jest

zabezpieczony. Prowadzi to do bardzo groznych w skutkach wypadkéw, jak na rys.2.
Skala niebezpieczenstwa jakie jest zwiazane z nieprawidtowo zabezpieczonymi

1 . e Loz . z z . .
czgsto spotykana opinia wéréd kierowcow samochodéw cigzarowych



fadunkami jest ogromna. Smialo mozna stwierdzi¢, z wtasnych obserwacji i rozméw z
Inspektorami Transportu Drogowego, ze znaczna czgs¢ przewozonych tadunkow jest
nieprawidtowo zamocowana lub co gorsze nie ma jakichkolwiek zabezpieczen.

5. Podsumowanie

Prawidlowe mocowanie fadunkéw w transporcie drogowym jest bardzo istotng
kwestia. Nieprawidlowe zabezpieczenie tadunku stanowi duze zagrozenie dla
kierowcy ale réwniez dla innych uzytkownikéw drég i oséb postronnych. Producenci
zabezpieczen i srodkow mocujacych tadunki oferuja cala game réznych urzadzen
zabezpieczajacych tadunki, dostosowuja réwniez nadwozia pojazdéw do tatwego
mocowania srodkéw zabezpieczajacych. Do poprawy bezpieczenstwa przyczyniaja sig¢
takze dziatania prewencyjne ITD, ktéra podczas kontroli przewoznikéw zwraca
szczeg6lna uwage na sposéb zabezpieczenia fadunku. Dziatalno$¢ ta nie jest zbyt
skuteczna gdyz nie ma podstaw prawnych do naktadania sankcje za nieprawidlowe
zabezpieczenie tadunku. Poprawe¢ stanu rzeczy mogto by przynies¢ zwrécenie
wigkszej uwagi na ten fakt podczas szkolen kierowcéw oraz upowszechnienie wsrdd
kierowcéw przystgpnie przygotowanych materiatléw szkoleniowych.
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